Z knihovnicky Josefa Rozpadlika

Sesit sestaveny z tématicky setfidénych pFispévk( od uzivatele Josefa,
publikovanych na diskusnich forech s prepperskou a survivalovou tématikou.

Motto: VV komplikovanych situacich nejspolehlivéji funguji ty nejprimitivnéjsi technologie.

Stalbilni spalovaeci
IMOFOIRY

Struény obsah:
1. lezaté motory s vysmekovacim rozvodem
2. motory konstruované pro benzino-petrolejovy provoz
3. motory s zarovou hlavou a vysokotlaké naftové motory
4. stabilni motory vyrabéné v sou€asnosti




Upozornéni:

Texty uvedené v tomto souboru nejsou navodem ve smyslu obcanského zdakoniku,
i kdyz by to tak (podle nékterych slovnich obratii a formulact, pouzitych pro
ndzornéjsi pochopeni tématu) mohlo vypadat. Zde uvedené texty jsou pouze
soupisem poznatki, viastnich méreni, pokusit a soukromych ndzorii autora na
danou problematiku. Ndzorii, které dava autor ostatnim uzZivateliim na zvdzeni,
k premysleni ¢i inspiraci. Kazdy, kdo se pripadné bude pokouSet vyrobit ¢i
sestavit, upravit nebo provozovat zafizent, o kterém se zde pise nebo bude do
takového zarizeni jakkoli zasahovat, c¢ini tak plné na viastni riziko a musi si byt
vedom, Ze tim dobrovolné a védomé podstupuje i riziko neuspéchu, financni
ztraty, urazu ¢i jiné ujmy a autor za jeho konani nenese Zadnou odpovednost.
Soucasné upozornuje nato, ze (vzhledem ke stdle probihajicim zménam a vyvoji)
Neni zarucena shoda obsahu clanku s aktudlnimi platnymi normami CSN a EN i
souvisejicimi vyhlaskami, je véci kazdého si toto zajistit, pokud to platnd
legislativa po provozovateli vyzaduje. Pri svem konani jste povinni dodrzovat
zakony Ceské republiky, protipozarni a bezpecnostni vyhlasky. Vidy a za viech
situaci pouzivejte zdravy selsky rozum.

Informace a obsah je poplatny dobé vzniku dila. Poznatky i nazory se vsak
postupem casu mohou viivem vnéjsich okolnosti vyvijet a menit. Kazdy na to ma
pravo. Je proto docela mozné, ze v okamziku, kdy tento text ctete, by nékteré véci
autor napsal uz uplné jinak. Bud'te proto prosim k obsahu tohoto sesitu shovivavi
a odpustte tu a onde néjakou tu chybu nebo nepresnost...

Obrazek na titulni strane:
Jednovalcovy, stojaty, vodou chlazeny, rychlobézny naftovy motor Slavia 9HP,
vyrabény ve velkych sériich behem socialistické éry v Napajedlich, byl urceny
pro univerzalni zemédelské i priumyslové pouZiti.

Neprodejna tiskovina, pouze pro osobni potiebu a studijni ucely.



Stabilni spalovaci motory

Stabilni spalovaci motor slouzi k primému mechanickému pohonu strojii
a zarizeni na neelektrifikovaném vizemi (nebo po dobu vypadku elektiiny).
Nejcasteji pomoci plochého kozeného rFemenu. Stabilni motor neni
obvykle soucasti dopravniho prostiedku, ale je instalovan bud zcela
nehybné na betonovém podstavci nebo je na ramu s koly a lze jej
prepravovat z mista na misto tazenim (rucné, konmo, traktorem). V
takovem pripadé hovorime také nékdy o benzinové ¢i naftové
"lokomobile™.

Dnes tuhle techniku prakticky uz nikdo nezna, ale driv se jednalo o zcela
béznou veéc, kterda na venkovském hospodarstvi nesmela chybeét - zejména
pokud v obci nebyl v miste zavedeny "motorovy" (tiifazovy) proud, ale jen
"svetelny" (jednofazovy). V kazdém staté vyrabélo motory hned nékolik
firem, veétsinou soucasné vyrobci zemédelské techniky. Motory se
vyrabely ve velkém, v mnohatisicovych sériich. Nekoho napadlo, Ze by si
pojezd ramu mohl zajistovat motor sam a tak ze samochodnych stabildkii
vznikl traktor.

Pozdeji, kdyz traktory u zemédelcii prevazily, stale jesté nékteré mély na
boku remenice, kterymi dokdazaly pohdnét ruzné stroje. Citelny ubytek
stabilnich motoru nastal, kdyz v padesatych letech byla cdst motorii
Ceskych a moravskych zemédélcii z moci uredni vyvlastnéna a odeslana
do neelektrifikovanych oblasti Slovenska.

V devadesatych letech minulého stoleti zacaly byt staré stabilni motory
sbératelskym predmétem, coz nasledné vedlo i k tomu, Ze velké mnozstvi
zajimavych stroju bylo prodano do zahranici. Jiné skoncily jako hnaci
Jjednotka domacich traktirku.



Kdyz se fekne stabilni motor nebo zkracen€ stabildk, vétSina lidi si vybavi
film Na samoté u lesa a dédu Komarka trapiciho se s cirkularkou. Vézte,
ze filmovi tvirci se museli hodné€ snazit, aby motor pro film predvadeél
takovéto kejkle. Uz od dob parniho stroje Jamese Watta vznikl
pozadavek, aby hnaci stroj pfi jakékoli zméné zatizeni udrzoval stale
stejné otacky. Proto zakladnim vybavenim vSech stabilnich motorti by
vzdy regulator otacek. UZivatel motor nastartoval, nastavil pozadované
otacky a vénoval se své praci, prakticky stejné jako kdyby pouzil
elektromotor (nikoli neustalému sefizovani motoru). Jen ¢as od ¢asu
zkontroloval, zda je v maznicich dost oleje, v nadrzce dost paliva a v
chladici nadrzi dostatek vody.

Pohon okruzni pily stabilnim motorem od firmy Karel Remar 7 Pisku:




Na nasem Uzemi se pouzivaly motory ruznych firem a znadek:
ing. Lorenz Krométiz, Slavia (bratfi Pafikové) Napajedla, Wikov
(Wichterle - Kovatik) Prostéjov, Jezek Blansko, Svoboda MI. Boleslav,
Benz Tiebi¢, Klima, Smolik, Kokora, Chudy, Remar, Deutz, Giildner,

Gardner, Lister, Witte, International Harvester Co. a mnohé dalsi...

V pribéhu vyvoje se mnozi vyrobci motorll vydali technicky sice
zajimavymi, ale ob¢as velmi nepraktickymi a komplikovanymi cestami.
Nektery z motort jeSté pouzival Soupatkovy rozvod a pfipominal parni
stroj, jindy mél prozménu hlavu ve tvaru kuchyiiského hrnce, do kterého
se nalévala chladici voda.

Bizardni tvary motoru uréeného jako zdaloZni pohon vétrné farmadrské
pumpy:

Mate-li ¢as, prohlédnéte si vSechna videa youtubera "Bidoneho", uvidite
v chodu stabilni motory vsech moznych i nemoznych tvarii a typu, jejichz
Jjedinym ukolem bylo poskytnout snadno a dostupné hnact silu pro stroje
na zemédelskych usedlostech, stavbach nebo v Femesinych dilnach.



https://www.youtube.com/playlist?list=PL0F789E87730763E0

Prvni spalovaci motory byly na svitiplyn, ale ten byl vysadou jen velkych
meést. Vice nez mésta si vSak stabilni motory zadal venkov a proto jako
dalsi mozné palivo piiSel na fadu benzin (tehdy prodavany pod nazvem
ligroin). Jenze pii pouziti benzinu (a dal$ich kapalnych paliv)
provozovatelé¢ motort nardzeli na jeho nekvalitu a rozdilné vlastnosti.

Jednim z technickych feSeni, které se s tim v té dobé dokazalo vyporadat,
byl jednovalcovy spalovaci motor s vysmekovacim rozvodem a Hilleho
karburatorem. Pokud byl motor pod zatizenim, pracoval jako klasicky
ctyitaktni motor. Jakmile vSak pfi odlehCeni zatéze zacaly jeho otacky
nartiistat, vysmekovaci mechanismus nedovolil nasit smés a jeden nebo
vice spalovacich cykli se vynechalo, dokud otacky neklesly do
pozadovanych mezi.

Pti pouziti jakéhokoliv paliva pak stacilo pomoci regulacniho kohoutu na
Hilleho karburatoru jednou pro vzdy nastavit spravny smeéSovaci pomer
paliva vii¢i vzduchu a dal za provozu uz nebylo zapotiebi cokoliv ménit.

Motor se béhem chodu rozhodoval sam (podle zatizeni 0d hnaného stroje)
— bud’ palivo nasal a spalil za idedlné nastavenych podminek — tedy
usporné a s dobrou Uuc¢innosti, nebo je nenasal vibec, spalovani
neprobehlo a palivo se usetfilo. Pravidelnost otaceni zajistovaly mohutné
setrvaCniky. Navenek se z poslechu zdalo, Ze motor jede divné a
nepravidelné vynechava, ale to byl dikaz, ze vysmekovaci rozvod pracuje
spravng.

Na ndsledujici strané - detail uspovddani star§iho motoru 4HP firmy
Lorenz Kroméiii s karburdtorem systému Hille a s kyvavou magnetkou
od firmy Robert Bosch:
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V praxi se pouzivalo n€kolik systémi, jak saci cyklus fizené prerusit.
Malé, laciné motory podfadnéjSich firem pouzivaly samocinné saci
ventily (ventil se jako u kompresoru otevira podtlakem pii sani a vraci jej
tenka pruzinka). Vysmekovaci mechanismus proto mohl ovladat jen
ventil vyfukovy, ktery zdvihala vacka. Ventil na ur¢itou dobu zablokoval
regulatorem ovladany ozub, takze ventil zistal ,,viset zdvihnuty. Béhem
otaceni pres neuzavieny ventil motor ,,dychal* do vyfuku a nebyl schopen
sani. To ale vyzadovalo kratky vyfuk, témét Zadné tlumeni a chod motoru
pak znél jako kratké davky ze samopalu. Lepsi motory mély saci ventil
ovladany vackou (tak jak je dnes b&zné). Vysmekovaci mechanismus
tvotilo délené zdvihatko ventilového vahadla opatfené dvéma ozuby. Ty
do sebe bud’ zapadaly nebo se mijely. Mijeni zptisobovalo zavazicko,
jehoz setrvacnost pii vysSich otackach nedovolila, aby se ozub po
vychyleni vackou vc€as vratil na své misto a ventil se proto nezdvihl.
Takto udrzované otacky vsak nebyly ptesné. Regulace otacek na principu
vysmekovaciho rozvodu zvladala pracovat pouze v fadu stovek otacek za
minutu.

Detail vysmekovaciho rozvodu motoru Benz 4HP:




Elegantnéj$im feSenim byl zptisob, kdy odstfedivy regulator vytahnul z
pod vahadla saci vacku na stranu, aby vacka vahadlo minula a tim opét
ke zdvizeni ventilu nedoslo. Pro motory s vys$S§imi otdCkami bylo uz
nezbytné prejit na plynulé spalovani bez vynechavani. Odstredivy
regulator ovladal klapku v sacim potrubi za karburatorem. Prakticky
stejny zptisob, jak jej zndme dnes u starSich aut nebo travnich sekacek.
To vsak byla hozena rukavice pro vyrobce karburatord, protoze se po nich
zadalo, aby byl karburator schopny za vSech okolnosti pfipravovat smés
potfebnych vlastnosti i pii neustale se ménicim objemu nasdvané smeési.
To byl tvrdy ofisek, ktery vétSina primitivnich typt karburatort
nezvladala. Pfili§ chuda (stfileni do vyfuku) nebo pfili§ bohatd smés
(koutivost, zanaseni svicek) pak délala vrasky na cele mnohym
prodejcim i majitelim motort. Definitivné ji vytesily az karburatory
»~moderniho typu* znacek Zenith ¢i Solex pouzitim trysek a tzv. emulzni
trubice.

Mensi benzin-petrolejovy motor 3HP od firmy Lorenz Kroméiiz
osazeny karburdatorem Solex:




Najit a zprovoznit ?

Lidé obcas se stabilnimi motory vyvadéji strasné véci. Nedavno se kdosi
na Youtube chlubil, jak baje¢né mu chytil stabilak, ktery byl zahrabany
desitky let kdesi v polorozpadlé stodole. Jenze pokouset se startovat
motor po 80-ti letech odstavky, bez fadného rozebrani a vycisténi, pouze
po zbézném namazani, tfeba U motoru Lorenz mtize ude€lat vic Skody nez
uzitku. Tento motor a mnoho dalsich, ma ojni¢ni lozisko mazané vrtanym
kanalkem v klikovém hiideli. Olej do tohoto kanalu je béhem rotace
dopravovan rotujicim odstiedivym kotoucem se zalemovanym okrajem,
do kterého trubkou kape kapaci maznice. Dovedete si asi predstavit, kolik
necistot je po 80-ti letech za okrajem mazaciho kotouce nashromazdéno
a kolik se jich v okamziku nastartovani spolu s olejem odplavi ptimo mezi
kluzné plochy ojni¢niho loziska? Loziska, které je na celém motoru tou
nejnamahanéj$i soucastkou? Jestlize mél motor piivodné lozisko v
poradku, po par minutach takto unahleného piedvadéni mu muzete dost
vazné ublizit a lozisko zbyte¢né poSkrabat.

Mimochodem, o tom, v jakém stavu se stabilni motor dochoval
vyznamnou mérou rozhoduje, v jaké poloze se naposledy zastavil. Jestlize
jsem u malych motori s uzavienou klikovou skfini (konkrétné u
elektrocentral) doporucoval pied dlouhodobym odstavenim motor
pootocit do horni uvraté¢ v okamziku komprese, pak pro staré stabilni
motory s otevienou klikou je naopak nejvyhodnéjsi, pokud jsou
odstaveny v poloze, kdy je pist kousek za dolni Gvrati na konci saciho
cyklu, poté, co doslo k uzavieni saciho ventilu a jest¢ nenastal zdvih
kompresni. Vnitini prostor valce je v tu chvili uzavieny, pist v dolni
poloze chrani cely vyvrt pred vnéjsi korozi, kyvava magnetka je v
neutralni poloze, ojnice je téméi vodorovné, takze misto, kde se bude v
odstfedivém mazacim kotou¢i hromadit prach lezi mimo mazaci kanal
vedouci k lozisku.




Spravny postup startovani stabilniho motoru s otevi‘enou
klikou (vycisténého, renovovaného) je nasledujici:

1. Zkontrolovat hladinu oleje v krouzkomaznych loziskach, ptipadné
dolit.

2. Nejméné o jednu otacku utdhnout Stauferovy maznice (pokud jsou
utazené na doraz a tedy prazdné, doplnit vazelinou).

3. Olejnickou namazat v§echna mazaci mista (loziska magnetky, raménko
a uchyty jeji pruziny, ¢epy vahadel, vacky, rolny a diiky ventild).

4. Olejnickou namazat pistni ¢ep (pokud je tam pfistup).

5. Zkontrolovat, zda jsou uzaviené vypoustéci kohouty chladici vody.

6. Nalit do chladici nadrze mekkou vodu tak, aby jeji hladina stala
nejméné o 5 cm vys nez je vrchni ¢ast valce motoru.

7. Zkontrolovat, zda je uzavieny palivovy kohout a naplnit nadrz palivem.

8. Nahodit femen pro chladici ¢erpadlo, pokud ho motor ma a byl-li
vyvéseny.

9. Klikovy htidel otocit do nejspodnéjsi polohy (nikoli Gvrate).

10. Postavenim koncovky otevfit a jesté navic kratce ru¢né ptizvednout
jehlu kapaci maznice pro ojni¢ni lozisko (ta nad klikovkou).

11. Vyckat nejméné minutu, nez olej steCe na mazaci talit, dovnitf kliky
a kanalkem se dostane az do ojni¢niho loziska.

12. Postavenim koncovky otevfit a je$té navic kratce ruéné prizvednout
jehlu kapaci maznice pro valec.

13. Pfepnout (zatlacit) packu ptesouvajici rolnu vyfukového ventilu do
polohy, kdy bude zdvihana vyfukovou i dekompresni vackou.

14. Nékolikrat motor pomalu ruéné protocit ve sméru chodu, aby se
promazal valec.

15. Oteviit palivovy kohout (pfiméfené oteviit jehlu na Hilleho
karburatoru, pokud s ni bylo manipulovano).

16. Na necelou jednu sekundu stisknout ventil na Hilleho karburatoru,
aby trocha benzinu natekla do motoru.

17. Rychlym ruénim otacenim ve sméru chodu motor nastartovat.

18. Po rozb&hnuti motoru piepnout (vytahnout) packu piesouvajici rolnu
vyfukového ventilu do polohy, kdy bude zdvihana jen vyfukovou
vackou a vacka dekompresni ji bude mijet.

10



19. Po zahtati motoru dosetidit jehlu na Hilleho karburatoru, aby motor
pfi kazdém sacim cyklu spolehliveé spaloval (nedélal nekolik "hltd"
naprazdno).

20. Béhem chodu kontrolovat, ptipadné sefidit rychlost kapani kapacich
maznic (u vétsiho motoru cca 1 kapka za 5 az 8 sec.)

21. Beéhem chodu kontrolovat, zda vodni ¢erpadlo tlaci dostate¢ny objem
vody (kdyz je hladina v nadrzi nizko, ¢erpadlo v nizkych otackach
nékdy nevytlaci).

Stabilni motory stars$i konstrukce

Starsi typy motord z konce Rakouska-Uherska a Prvni republiky se
vétSinou vyrabély jako lezaté, vodou chlazené jednovalce, Casto s
otevienou klikou. Vyrabély se tak jesté i v dobé€, kdy uz po obloze 1étala
letadla, takZe neslo o zddnou ndhodnou volbu nebo modni konstruktérsky
vystielek. Byla to jen snaha vyrobcl postavit motor jednoduchy a
nezaludny, ktery by zvladl opravit i zemédélec s omezenym dilenskym
vybavenim.

Zdvihové objemy byvaly od jednoho do desiti litrd, co litr to zhruba tii
kilowatty vykonu pfi cca 250 az 300 otackach za minutu. Takto feSeny
motor mival tzv. ztratové mazani (olej z mazni¢ek kapal pfimo na
jednotlivd mazand mista), to umoznovalo pouzivat rozdilny olej pro
ojni¢ni lozisko, ulozeni kliky a jiny pro mazani valce. Stejné tak nastavit
na kazdé mazané misto mnozstvi oleje presne podle potieby (v mnozstvi
podle jeho tehdejsi dost promeénné kvality). Pisty byly dlouhé, litinové s
Sirokymi krouzky. Chodily lehce a malo se opotiebovavaly, i kdyz davala
maznice oleje malo. Kapka nového Cerstvého olej z tfecich ploch vzdy
odplavila vSechny necistoty pry¢ a valec se nevydiral. Ztratové mazani
bylo také jednou z mala cest, jak bez nebezpeci mazat motory spalujici
petrolej, ktery velmi rychle znehodnocoval mazaci vlastnosti oleji.
Zbytky znecisténého oleje, ktery odvedl svou praci, pak stékaly na dno
motorove skiin€, odkud se po skonceni prace vypustily (a natfela se s nim
drevéna stodola). I kdyz se to nezda, ve vysledku spotieba oleje ztratovym
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mazanim nebyla o nic vys§i nez je spotfeba nékterych dneSnich
automobilovych motord.*

Zapalovani bylo z pocatku elektrické nizkonapétové odtrhové
(pterusSovac uvnitf spalovaciho prostoru), ale pro poruchovost bylo rychle
nahrazené zapalovanim vysokonapétovym s klasickou svickou. I kdyz
jiné motory pouzivaly magnetky rotacni, u stabilaki byvalo nejéastéji
magneto tzv. "brnkaci" pohanéné zapalovacim kotoucem a kolikem. Byl
to systém pievzaty z pivodniho odtrhového zapalovani, déval silnou
spolehlivou jiskru (¢asto nékolikanasobn¢ za sebou se rychle opakujici) i
pfi velmi malych otackach. To usnadiiovalo start.

U motort se zapalovaci svicka umist'ovala do nejteplejsi ¢asti valce. Bud’
mezi ventily nebo u motor s rozvodem SV (kter¢ mély spalovacim
prostor typu Ricardo) bezprosttedné shora nad vyfukovy ventil. Smés
zapalena od nejteplejSiho mista hotela k chladnéj$im okrajim plynule,
bez nebezpeci detonaci a klepani, i kdyz se pouzil nekvalitni benzin. Pro
zaSroubovani svicky se Casto vyuzivaly vicka, zatky a ptiruby, které
zaslepovaly otvory potiebné pii vyrobé na pfistup obrabécich nastroji
(napt. vyvrtavaci tyCe pro obrabéni valce nebo frézy na obrabéni
ventilovych sedel). Vyhoda byla, ze pokud se zavit pro svi¢ku strhl,
stacilo vymenit jen ptfirubu nebo vicko, nikoli opravovat cely motorovy

blok.

*) Prevedte si pocet kilometrii vaseho auta od jedné vymény oleje ke
druhé na motohodiny (p¥i primérné rychlosti 60 km/hod.), zapocitejte
0bjem vyménéného oleje i to, co v pritbéhu casu dolévdate. Z prekvapenim
zjistite, Ze to zase tak nezanedbatelnd ztrdata behem hodiny provozu neni.
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Chlazeni byvalo vypatovaci. Motor za provozu vodu ohtal az k varu. Ta
viela, postupné odebirala své skupenské teplo motoru a tim ho po celou
dobu provozu udrzovala piesné na teploté 100°C, bez ohledu na to, zda
pracoval motor o znich nebo v sychravém podzimu. Skupenské teplo varu
vody je velké a uchladit timto zptsobem motor o vykonu nékolika
kilowattd ned€la zadny problém. Navic je zcela bezporuchové (neni tu
problém s plevami ¢i pilinami v chladic¢i profukovaném ventilatorem).
Voda se pouziv

ala mekka, dest'ova nebo ticni a chladici i palivova nadrz byla objemove
navrzena tak, aby palivo doslo diive, nez voda klesla pod kritickou mez.
Pro vyvoz do oblasti, kde byla voda vzacna se pouzivalo slozit&jsi
chlazeni, tzv. ,,americké* — voda se Cerpadlem hnala v ploché vrstvé na
draténa sita, aby se ochladila vzduchem.

Benzinovy motor Slavia 4HP od firmy Bratii Paiikové Napajedla
s obéhovym vodnim Cerpadlem a sitovym ,,americkym*“ chladicem:




Palivo se dopravovalo do karburatoru nejcastéji samospadem. Benzinovy
motor mél nadrzku jednu. Tentyz motor mohl vSak byt vybaveny i pro
spalovani petroleje a to tak, ze nadrzka byla doplnéna nadrzkou druhou
nebo byla rozd€lena piepazkou na dvé razné velké Casti. Do mensi
nadrzky se nalil benzin, do vétsi pak petrolej. Motor se startoval na benzin
(ptipadné na n¢&j mohl trvale bézet). Na petrolej se pieslo, az kdyz motor
dosahl provozni teploty. Postupné se privod benzinu uzaviral a oteviral
se ptivod petroleje, aby byl pfechod plynuly a motor nevynechéaval. Aby
se petrolej 1épe odpatoval, predehtival se. Bud’ od vyfukového potrubi
nebo se nadrz na petrolej umist'ovala blizko nadrze chladici nebo dokonce
i do ni. Nekdy se k petroleji pfisavalo i malé mnozstvi horké vody nebo
vodni para, coz zvySovalo vykon. Petrolej nemél pro motory zadnou
technickou vyhodu, naopak - $patné se odpafoval a kazil olej, ale byl (na
rozdil od soucasnosti) velmi levny. Protoze byl hotlavinou II. tfidy, pro
jeho domaci uskladiiovani (zdkonem povoleni mnozstvi) platila volnéjsi
pravidla nez pro benzin.

Stabilni motory modernéjsi konstrukce

Nov¢jsi typy malych benzinovych motori z povaleéného obdobi si ¢asto
podrzely design lezatého jednovalce (s vyjimkou motorQ Lister a Slavia,
které jsou stojaté), jen se staly menSimi, kompaktn&j$imi a
rychlobéznéj$imi. S ohledem na pouzivani tehdejSiho levného
nizkooktanového benzinu znacky ,,normal“ nadale zachovavaly i nizky
kompresni pomér 1:6, jen vyjimecné vice. Standardné meély rotaéni
magnetoelektrické zapalovani, uzavienou klikovou skiiii s olejovou
naplni obsahujici klikovou htidel rozvody i odstfedivy regulator. Mazani
bylo vétSinou jen rozstiikové bez olejového filtru (1Zice hrabe do oleje a
déla olejovou mlhu). Lezaty valec se mazal dobfe. Zejména, kdyz byl
smysl otaceni zvoleny tak, aby pfi expanznim zdvihu tlacil pist na spodni
stranu valce, kde je oleje vzdy dostatek (podle tohoto pravidla u
neznamého motoru poznate, na kterou stranu ho startovat). Odparovaci
chlazeni u mnohych motort zistalo. Zvladalo parna vedra a usnadiiovalo
i studené zimni starty. Vodou chlazeny motor m¢l nanejvys 100°C,

14



vzduchem chlazeny motor klidn¢ i 160°C a vyzadoval mnohem
kvalitngjsi olej. V zimé, pokud se do motoru nalila voda ze studny, mél
motor pted startem nejméné +4°C, nikoli -20°C jako vzduch a startoval
mnohem snaze. Ale po zastaveni motoru se musela vypustit, jinak
zamrzla a motor praskl.

Rychlobézny benzinovy motor Deutz 6HP s vypaiovacim chlazenim:
(Vlevo nadrz na palivo, vpravo na bloku motoru rozsifeny prostor coby zasobnik na vodou.)

Naftové motory (vysokotlaké)

Naftové stabilni motory pouzivaly nejcastéji tzv. virovou komirku
(oddéleny spalovaci prostor), ktera umoznuje pouzit nizsi vstiikovaci
tlaky i naftu horsi jakosti. Aby motory nevyzadovaly pro start elekttinu,
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vypomaha se pii startu snazSimu vzniceni nafty tzv. ,,doutndkem®, coz je
zapaleny kousek hobry, smotek toaletniho papiru nebo cigareta vlozena
pomoci dutého Sroubu piimo do spalovaci komtrky).

Doutnaky byly bud’ obycejné, tedy jen z dobie doutnajici hmoty*, které
se podpalovaly sirkou jesté pred zaSroubovanim do motoru nebo
existovaly i doutnaky samozapalné. Samozapalné doutnaky byly na
jednom konci opatfené snadno zapalnou chemickou smési. Davaly se do
motoru nezapalené a vznitily se samy kompresnim teplem az pfi
startovani. Startovalo se rucni klikou za pomoci dekompresoru (vétsi
naftak klikou pies kompresi neprotodite).

Dekompresor funguje tak, ze se packou prizdvihne vyfukovy ventil, tim
je motor bez komprese a jde klikou snadno otacet. Obsluha startovaci
klikou motor rozto¢i co nejrychleji, pak rychle dekompresni packu vypne,
ventil se zavie, ale energie nahromadéna v setrvacnicich uz dokaze
prekonat kompresni zdvih a motor nastartovat.

Ve

komirka. Aby hlava motoru tepelnym pnutim nepraskla, pouzivalo se
nejcastéji vodni chlazeni s ob&hovym cerpadlem, které zarucovalo
rovnomeérnou teplotu vSech ¢asti motoru.

*) Mé osobné se jako improvizovand nahrazka startovaciho doutndku pro
naftove stabilaky nejvice osvédcil smotany, zapaleny a dobre rozhoreny
kousek toaletniho papiru nebo kuchynskeho ubrousku. Je to dostupne,
levné a nespalené zbytky nepiisobi v motoru abrazivné.
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Naftové motory s Zarovou hlavou

s

1 kdyzZ se pouzivaly az od vétsich vykont (cca od 10HP vyse), stoji urcité
za zminku. Na internetu miizete nalézt i pod nazvem semidiesel.

Nejcastéji jde o dvoutaktni motory znacnych zdvihovych objemi
pouzivanych jako lodni (Rap, Volda, Brunvoll aj.) , traktorové (napft.
Lanz-Buldog) a v mensi mife i jako stabilni. Princip jejich prace je zcela
odlisny od systému motort,, které pouzivame dnes. Motory jsou
dvoutaktni - tim padem jednoduché, s vétSim vykonem na stejny
zdvihovy objem oproti Ctyitaktu (Cetnost spalovani je také dillezita, aby
hlava motoru nevychladla). Motor ma klasické uspotfadani jako bézny
dvoutakt s vyplachovacimi kanaly z klikové skiin€. V tomto pfipad¢ se
vSak nasava pouze Cisty vzduch, jen kompresni pomér je vyssi nez u
motoru benzinového (1:9 az 1:12).

Tim, ¢im se motor zasadné li$i od benzinového dvoutaktu, je hlava.
Uvnitf ni je samostatny spalovaci prostor, slozeny ze dvou casti. Jedna
¢ast je chlazena, druhou tvoifi nechlazena Zarova miska ¢i komirka
(vyménitelny nahradni dil). Zarové hlava se pied startem musi nah¥at do
temné& rudého zaru (letlampou), béhem chodu si teplotu uz udrzuje sama.

Narozdil od klasického dieselového motoru se palivo vstiikuje v
okamziku, kdy je pist blizko dolni tvrati. Na to staci jen nizky tlak.
Jakmile se palivo dostane na rozpaleny povrch zarové hlavy, vypaii se.
Chtélo by shotet, ale nemize, protoze komirka je po ptredchozim
spalovacim procesu plna spalin a k hofeni chybi vzduch. Kdyz dojde pist
do kompresni polohy, tlaci pfed sebou Cisty vzduch a na zavér
kompresniho zdvihu ho ¢ast foukne i do komtirky a kompresi zvysi i jeho
teplotu. V tu chvili se prehtaté pary paliva vzniti. Pretlak v komurce je
vyfoukne nad pist, kde se setkaji s velkym mnozstvim ¢istého vzduchu a
dobte shofi.

Vyfuk a vyplach vélce od spalin pak probéhne jako u bézného dvoutaktu.
Vyhodou Zérové hlavy je, Ze dokaze odpatit a zapalit prakticky jakékoli
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podiadné palivo (naftu, petrolej, rostlinny olej aj.), zalezi jen na tvaru
zarové hlavy, aby méla spravnou teplotu pro vypafeni i zdzeh, aby ke
spaleni doslo ve spravnou dobu (podle druhu paliva se dodavaly riizné
zarové misky).

Predstih se Casto nastavuje i za chodu podle vykonu - zménou paprsku
vstiikovaného paliva, ktery miii bud’ na teplejsi nebo chladnéjsi cast
zarové hlavy tak, aby mél motor dobry vykon. Bud’ se otaci celym
vsttikova¢em (lodni motory) nebo se méni kuzel rozprasovani zasunutim
jehly (Lanz, Ursus).

Motory mohou pracovat pfi obou smyslech otaceni a v praxi se to i
vyuziva. Velké motory se startuji stlaCenym vzduchem, mens$i motory
ruéné klikou, ale jinym postupem nez bézné ¢tyfdobé nebo dvoudobé
motory. Motor se rozto¢i (zhoupne) proti smeru otaceni. V okamziku, kdy
se pist ptiblizi horni tvrati, dojde ke vzniceni paliva, pist je tlacen zpét a
motor se rozb&hne spravnym smérem. Obdobnym zptisobem lze motor za
chodu reverzovat - zastavi se palivo, pocka se, az otacky motoru klesnou
na kritickou mez, kdy neni kviili kompresi schopen ptekonat horni tvrat’
a pak se opét vstiikovani spusti. Motor se ,,zhoupne‘ a rozbéhne opacéné.
Bohuzel to miiZze nastat i nechténé a zputsobilo to i n€kolik smrtelnych
urazii (otacky traktoru pii Spatn€ zarazeném prevodovém stupni v
prudkém kopci poklesly natolik, ze motor chytil opaénym smérem,
souprava s vleCkou zacala nahle couvat a fidi¢ v panice jeste ptidal plyn).

Motor se zarovou hlavou vyuziva jen nizké tlaky, je jednoduchy,
materidlové nenarocny, ma malé opotiebeni i dlouhou Zivotnost a
predevsim miize vyuzivat podfadné, jinymi motory nevyuZitelné, palivo.
Proto byly tyto motory v minulosti velmi oblibené, i pfes to, ze maji o
néco vetsi mérnou spotiebu nez klasicky diesel a dlouhou ptipravu ke
startu.
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Stabilni motory Vv Soucasnosti

Muizeme byt pravem hrdi, Ze zrovna cesti vyrobei odhadli sméry a trendy
vyvoje spravné a Ze stabilni motory Lorenz, Slavia a Wichterle-Kovarik
na domaci pidé i ve svéteé uspésné konkurovali veéhlasnym firmam,
jakymi byl tieba némecky Deutz ¢i anglicky Lister.

Osobné¢ mam rad jeste klasické pomalubézné motory s karburatorem typu
Hille, protoze umoziiuji nastavit a hospodarn€ v motoru spalovat
prakticky jakékoli snadno zapalné kapalné palivo (benzin, lih, benzino-
petrolejovou nebo benzino-naftovou smés) a da se na né bez uprav
pripojit i propan-butan. Diky dekompresni vacce se vyborné startuji (i v
zim€) a nikdy nekopou. Nicméné uznavam, ze vypadaji archaicky, jsou
velké, t¢zké a pro mnoho lidi neakceptovatelné.

vvvvvv

dal pfednost tiikonovému motoru Lorenz nebo Deutz, protoze byvaji
osazené Uspornym karburatorem Solex s emulzni trubici. (Vedou mé
tomu praktické zkusenosti s benzinovym motorem Slavia Rapid, ktery
mél obycejny litinovy karburator na principu fixirky, ktery nebyl schopny
hospodarné pracovat pii vyraznych zménach zatizeni a bylo nutno za
chodu ¢asto ménit bohatost smési, aby motor nekoufil.)

Mozna jste si povsSimli, Ze se pro ,,rozpadlické ucely* ptili§ nezminuji o
motorech naftovych. Diive, pokud byla cena nafty vyrazné nizsi nez
benzinu, byly velmi vyhodné, zejména pfi vétSich vykonech. V naSem
pripadeé fesime vykony od 3 do cca 5 kW, coz je pro naft'ak jesté relativne
malo. Moc takovych neni a jsou drahé. Stary benzinovy stabilak uvedete
do chodu, i kdyz je uz velmi vyhrkany, ale opotiebeny naftovy motor
nastartujete jen s velkymi obtizemi nebo vibec ne. Problém bude i s
nahradnimi dily a naroky na kvalitnéjsi mazivo.

Pokud mate dojem, ze tato technika je davnou minulosti, ujistuji vas, ze

nikoli. Jednoduchost jde ruku v ruce se spolehlivosti. Staré koncepce
motord umoznuji bez nebezpe¢i pouzivat i méné kvalitni a laciné
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materialy. V Asii velmi rozsifeny motor Yanmar v mnohém pfipomina o
sedmdesat let starsi naftovy Deutz. Pro¢ vyrobce motord Kipor opustil
fadu stojatych motorQ a déla motory se Sikmym valcem? Pro¢ dosahuje
vysoké spolehlivosti i obliby u spotiebiteld elektrocentrala s motorem
Honda 200, taktéz fesena jako Sikmy jednovalec? - ProtozZe si nehraje na
zadné Hi-Tech, ale pokorné navazuje na systémy dlouholetou tvrdou
praxi fadn¢ provéiené?

Moderni leZaty naftovy motor Yanmar stile s uspéchem vyuZivd
vypaiovaci chlazeni a to nejen pii staciondrni montaZi, ale dokonce i v
traktorové verzi:
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Vybér moderniho stabilaku

Ten, kdo uznd za vhodné vybavit svou domdcnost, chatu, chalupu ¢i
docasné krizové sidlo n¢jakym tim stabilakem (a nema to $tésti, ze najde
stary opravitelny nebo dokonce jest¢ funkéni motor u souseda za
stodolou), mize si koupit motor novy a ptizptisobit si ho pro femenovy
pohon. Pokud se k tomu rozhodnete, zvazte pocet hodin, po které budete
motor pouzivat. Ve vétSin¢ ptipadii dojdete k zavéru, Ze vystacite i s
levnéj$im Cinskym motorem. Pokud nemdate nékde ,tajny* zdroj
mimotadné levné motorové nafty nebo neocekéavate ptimy jaderny uder s
ucinky EMP, vyberte si radé€ji motor benzinovy nikoliv naftovy. Pro
jednoduchost se spokojte s ru¢nim startovanim a relativn€ malou
palivovou nadrzi (lépe Ccastéji dolévat, nez nechat zbytek paliva
dlouhodobég stat.)

Zvolte motor zhruba o jednu tfetinu vykonnéjsi, nez na jaky jej budete
trvale zatézovat. Kdyz dfive vyrobce udaval vykon, myslel tim, Ze motor
muze podavat tento vykon nepretrzité cely den. Kdyz dnes vyrobce napise
tentyz udaj, je sice pravda, ze motor tento vykon ve $picce skutecné poda,
ale pfi dlouhodobém provozu to nezvladne - bude se pfetézovat a
prehiivat.

Benzinovy motor od firmy Briggs & Stratton:
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Benzinovy motor Honda GX200:

(Jak vidite, motory jsou si dosti podobné, jak uz jsem psal predtim
- vwvoj se po letech vystielkii ustalil na praxi ovéreném vzoru.)

Drtive pro bézné hospodarstvi vyhovoval stabilni motor o vykonu 3 az 4
HP (4. 2,5 az 3 kW), pouze velka mlaticka ¢i kmenova pila vyzadovala
vice (8, 12 1 40HP), ale to uz je jiny ptibéh. I dnes Ize predpokladat, ze
pro chatatské, chalupaiské a ,,malofarmarské* pouziti vystacite s bézne
prodavanym benzinovym jednovalcovym motorem o objemu 160 az 280
cem (prodavano Gasto pod nazvem ,,samostatny benzinovy motor™).
Samoziejmé je nezbytné, aby jako vSechny stabilaky byl i tento motor
vybaveny samoc¢innym odstfedivym regulatorem otacek. Cena za¢inajici
zhruba od 5,5 tis. s DPH se rtizni podle vykonu, vybaveni a zejména podle
vehlasnosti té které sveétové znacky.

Nesmite si ale omylem zakoupit motor urCeny jen specialné pro sné¢hové
frézy (vyrobce to u né¢j uvadi). Tyto motory jsou stavéné jen pro zimni
teploty, maji mensi pocet chladicich zeber na vélci a v letnich vedrech je
zadrete. Zvolte motor pro obecné pouziti v zeméd€lské technice nebo
jesteé 1épe takovy, kterym vyrobci osazuji elektrocentraly.
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U vami vybraného typu motoru zkontrolujte, zda Ize za chodu ménit
packou pocet otacek motoru. Setkal jsem se s Sikmym jednovalcovym
naftovym motorem, kde byly otacky napevno nastaveny uvnitf motoru a
nebylo mozné je ménit, motor po nastartovani jel celou dobu v plnych
otackach 3000 ot./min., coz neni vzdy idealni. Takovy motor se hodi jen
na pohon generatoru nebo Cerpadla.

Pro pohon plochym femenem je vhodné, aby femenice na motoru nebyla
prili§ mald. Kdyz bude mit motor provozni otacky okolo 2800 az 3000
ot./min., pak pro standardni rychlost femene cca 12 m/sec. jej musite
osadit femenici o praiméru pouhych 78 mm. Na textilni femen to staci, ale
pro kozeny femen a vétsi vykony je to na hranici pouzitelnosti. Silna kiize
by se tak zna¢nym ohybanim nicila. Chcete-li pouzivat siln¢jsi kozeny
femen, bylo by 1épe, pokud si koupite stabilni motor opatfeny vyvodovou
hrideli z vackového hiidele nebo doplnéného ptedlohou, takze vystup ma
polovi¢ni otacky nez hiidel klikovy - cca 1400 ot./min. (Napf. u motorii
Kipor je to oznaceno zkratkou S1 za typem motoru - napi. KG200S1, u
motort Honda je to zkratkou RH2 za typem motoru - napt. GX200RH2,
atd.) Takové motory se v soucasnosti bézné prodavaji. To vam umozni
osadit motor femenici dvojnasobného priméru (tj. 156 mm) a koZeny
femen uz trpét nebude.

Navic vam to dava moznost ud¢lat femenici dvojitou, jesté s druhym
primérem okolo 80mm, ze které muizete femenovou rychlosti okolo 6
m/sec. pohanét pomalubézné stroje jako naptiklad pistové cerpadlo,
mens$i Srotovnik, stavebni michacku, Stipacku dtivi, pasovy nebo Snekovy
dopravnik aj. Naopak z velké femenice budete pohanét stroje rychlobézné
— cirkularku, odstfedivé cerpadlo, generator, dynamo, hoblovku, fezacku
pice, malou mlaticku, senomet ¢i jiny ventilator. Tim docilite, ze po
zafazeni vhodného prevodového poméru bude pracovat motor v
optimalnich otackach. Nebude se ani zbyte¢né pretaet, ani dusit v
nizkych otackach a vy usetfite pohonné hmoty.

M¢rna spotieba paliva souCasnych malych benzinovych motort je
pramérné 420g/kW.h, coz si po pfevedeni jednotek ptfedstavte zhruba
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jako 0,58 litru za hodinu na kazdy kilowatt mechanického zatizeni, které
po motoru budete v dany okamzik pozadovat. Pracovni stroj vSak byva
zatizen pouze v kratkych okamzicich (napt. cirkularka nebo Stipacka), v
ostatnim mezicase jede motor jen s minimalnim zatizenim.

Bude to vzdy méné, nez kdybyste pouZzili elektrocentralu
a teprve s nim pohanéli pracovni stroj.

Odpadne vykon potfebny na buzeni generatoru, ztraty v generatoru a
pfedevS§im ztraty ve spotfebi¢i. Ztraty v komutatorovych motorech,
zejména u rucniho elektrického naradi, byvaji posledni dobou Silené
(vypovida o nich teplota chladiciho vzduchu, kterd z takového stroje
foukd). Generator elektrocentraly je nabuzeny i v okamzicich, kdy
elektfinu nepotiebujete. Ve srovnani s tim obycejny ,,zastaraly prevod
plochym femenem ztraci jen od 2% do 5% z ptenasen¢ho vykonu, nic vic.

Motor Honda GX200RH? s pievodovkou 1:2
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Motor nasroubujte na maly, ale t€zky Zelezny ram, ktery udélate tak, aby
mél na boku, ptfesné v ose plochého femene, navafené oko. Pokud do
tohoto oka zasunete kolik, ktery zatluCete do zemé¢, tah od hnaciho
femenu bude mifit pfesn¢ na kolik a tim padem nebude stacet ram s
motorem na zZadnou stranu. Motor diky tomu bude zlstdvat béhem
provozu na misté. Remen pouzijte pokud moZno co nejdelsi (osova
vzdalenost 5 az 8m mezi motorem a strojem). Motor bude dal od
znecisténého prostiedi a dlouhy femen se bude svou vahou samocinné
napinat. Smysl otaceni by mél byt takovy, aby tahla spodni vétev femene
a horni vétev byla odlehcena. Tim se pfi zatizeni zvySuje opdsani na
femenicich a zlepSuje pienos sily. Pokud o sebe ob¢ ¢asti femenu obcas
pleskaji a pii zatizeni provési, ze po sobé dokonce klouzou, nic vazného
se ned¢je, vétsinou leti na tenké vrstvicce vzduchu, takze opotiebeni je
zanedbatelné.

25



Internetové odkazy na zajimava videa:

1. Chod motoru Wikov s vysmekovacim rozvodem
https://www.youtube.com/watch?v=EwluiBhBiCO

2. Chod motoru Lorenz s posuvnou saci vackou
https://www.youtube.com/watch?v=jbfdHuoTHu4

3. Start a chod benzinaku Slavia s americkym chlazenim
https://www.youtube.com/watch?v=4g5ggY OhtYQ

4. Start naftaku Deutz pomoci samozapalné¢ho doutnaku
https://www.youtube.com/watch?v=m_9Dj5HK4WI

5. Start motoru s zarovou hlavou a jizda s traktorem Lanz
https://www.youtube.com/watch?v=rrc_EIFA6mS8

6. Clun pohanény malym motorem Seffle s zdrovou hlavou
https://www.youtube.com/watch?v=09JR3Rnpg3I

7. Pohled do nastartované¢ho motoru pies pruhlednou hlavu
https://www.youtube.com/watch?v=31mtOdHGbB4

8. Funkéni model starého stabilaku od ¢eského kutila
https://www.youtube.com/watch?v=dLSfyvmjk70
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